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<o BRISTELL

L'XL8 est un ULM moderne, performant, confortable et trés aérodynamique. L'XL8 est un Ulm, céte a cdte, tout en aluminium et car-
bone. Il est équipé d’un train fixe tricycle, et peut aussi recevoir en option une version train rentrant. L’XL8 bénéficie des 30 ans d’expé-
rience aéronautique de son concepteur Milan BRISTELA. Créateur en République Tchéque de nombreuses machines réputées, MILAN
a su réunir dans I’XL8 les applications les plus récentes en matiére de construction et de performance avec pour objectifs, la sécurité,
la maniabilité, et la facilité d‘entretien. Les normes de construction, et les limites de tolérances sont extrémement rigoureuses.

AILE

L'aile de I'XL8 est équipée d’un longeron unique principal, avec un
longeron auxiliaire pour la fixation des ailerons et des volets a fentes.
Tous les éléments sont pré-assemblés, puis démontés, pour étre traités
contre la corrosion. Le respect de cette procédure rigoureuse, assure
dans le temps une trés bonne protection de 'ensemble. Aprés séchage,
tous les éléments sont remontés, et rivetés. Chaque téte de rivet est
rebouchée. Un grand soin est apporté a la peinture.

TRAIN D’ATTERRISSAGE FIXE OU RENTRANT ( XL8 RG )

L’XL8, a un train d’'atterrissage fixe ou rentrant, et une roue avant conju-
guée aux palonniers dans les deux cas. La jambe de train avant est
amortie par un vérin hydraulique a gaz. Le train principal est composé
de 2 lames de train courbées en composite qui ont un trés bon effet
amortisseur. Le train rentrant est un mécanisme hydraulique, avec un
systéme de purge permettant (en cas de secours) aux jambes de descendre par gravitée assistée par des vérins a gaz. Les deux ver-
sions de train sont montées en standard avec les roues, les freins et accessoires haut de gamme « BERINGER ».

FUSELAGE

La structure du fuselage de I'’XL8, est entierement réalisée en aluminium, traité contre la corrosion. Puis tous les éléments sont collés,
rivetés et mastiqués. Cet ensemble de piéces constitue une structure homogéne depuis la cloison pare-feu qui supporte le bati moteur
jusqu’a la partie fixe de la direction. Ce procédé garantit I'étanchéité et la rigidité de la cellule. Les nombreux points d’appuis et la ver-
riere basculant largement vers I'avant, facilitent 'accés au cockpit. Un grand marche pied de chaque coté du fuselage permet a ses
occupants de ne pas a avoir a enjamber trop haut pour atteindre le bord de fuite de l'aile.

COMMANDES DE VOL

L’XL8, est équipé en standard d’un double manche. Les ailerons ainsi que la gouverne de profondeur sont actionnés par des com-
mandes rigides, reliées entre elles par des rotules, le tout monté sur roulements a billes. Les palonniers conjugués a la roue avant sont
réglables en 3 positions. Les 4 maitres-cylindres de frein sont actionnés par des sandales carbone antidérapantes afin d’assurer un
freinage trés fiable. Les volets a fentes électriques sont installés en standard. Le trim électrique, également installé en standard, est
commandé par une poignée ergonomique sur les manches pilote et passager. Un trim électrique d’aileron est disponible en option.

GROUPE MOTOPROPULSEUR
Le Rotax 912 s’inscrit parfaitement dans le confortable compartiment moteur qui garantit une excellente accessibilité mécanique. Ce
large accés facilite la visite pré-vol. Une trappe de visite sur le dessus du capot permet un accés rapide a la jauge d’huile.

Pour essayer I’XL8 dans votre région, merci de vous rapprocher de nos partenai
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SYSTEME D’ESSENCE

L'XL8 est équipé de deux réservoirs d’ailes d’'une capacité totale de
122 litres. Une vanne de vidange se trouve sous chaque réservoir, ainsi
qu’une mise a l'air libre dans les saumons d’ailes.

Un décanteur, un filtre a essence et une pompe électrique (montée en
paralléle) sont installés en standard sur la cloison pare-feu.

COMPARTIEMENTS A BAGAGES

L’XL8 peut étre équipé de 3 coffres a bagages. Dans la configuration
standard, un grand coffre & bagages de 200 litres et d’'une capacité de
15 kg se trouve juste derriére les siéges. En option, deux grands coffres
dans les ailes d’une capacité de 20 kg chacun.

SYSTEME ELECTRIQUE

L’ensemble des cables électriques sont isolés et séparés. La masse est reliée a la cellule. Une batterie 12 Volts ultra Iégére sans entre-
tien est fixée sur la cloison pare-feu. Toute l'installation est protégée par un coupe circuit général qui se trouve sur le tableau de bord.
Les lignes électriques sont individuellement protégées par des fusibles aéronautiques, accessibles de la cabine.

SYSTEME DU TUBE PITOT

La prise dynamique du tube Pitot se trouve en standard au centre de I'aile droite sur le bord d’attaque. C’est une perche anémométrique
trés précise, notamment dans les basses vitesses. On peut également I'avoir sous I'aile comme la plupart des ULM. Une prise statique
est également installée sur le fuselage. L'ensemble des instruments y est relié.

VERRIERE ET CABINE

La verriére est congue en polymére aéronautique garantissant une transparence et
une qualité optique de qualité « hélico ». Sa résistance a été déterminée afin de proté-
ger I'équipage en cas de passage sur le dos. Son articulation sur 2 axes amovibles lui
permet d’étre démontée facilement. Les 2 vérins a gaz qui I'’équipent la maintiennent
ouverte pour faciliter 'accés a bord. L’'ouverture extérieure fait appel a une poignée
aérodynamique verrouillable sur le cété de la verriére. Un systéme d’aération (froid/
chaud) sur le pourtour intérieur de la verriere assure un désembuage rapide. Deux
aérateurs directionnels d’air frais pulsé se trouvent de chaque coté du tableau de bord,
ils sont reliés a des prises NACA extérieures. Avec sa largeur de 1,31 m, I'’XL8 posséde
la cabine la plus spacieuse du marché. Les siéges en cuir trés confortables et ergo-
nomiques, sont séparés par un accoudoir central et une boite a gant. Leur inclinaison
est ajustable. Les palonniers antidérapants, en forme de pédale sont réglables en vol.

UN ULM A ESSAYER EN VOL !

L’XL8 est un ULM moderne avec une plage d’utilisation trés importante ; de 52 Km/h pour la Vso a 270 km/h pour la VNE. Les capacités
« STOL » de I’XL8 vous surprendront. Ses volets sont d’'une efficacité remarquable et lui permettent de se poser en toute sécurité sur
de nombreux petits terrains ULM. En croisiére a 238 km/h, le confort et la maniabilité de I’XL8 vous combleront ! Le train rentrant muni
de trois trappes hermétiques, et d’'une pompe hydraulique, est digne d’'un avion de voyage certifié.

res locaux. Nos instructeurs et mécaniciens sont a votre écoute sur : www.XL8.fr




info@XL8.fr

www. XL8 fr

XL BRISTELL

V. EQUIPEMENTS STANDARD DE L’XL3

L'XL8 est un ULM avec de nombreuses pieces d’allégement en carbone, livré en standard avec les équipements listés ci-dessous :

INSTRUMENTS DE VOL

Anémometre (Kilomeétres/heure) (& 80mm)
Altimétre (Pieds) (& 80mm)

Variométre (Pieds/minute) (& 80mm)

Bille (rectangulaire)

Compas magnétique

INSTRUMENTS MOTEUR

Compte tours

Indicateur de température culasse (°C)

Indicateur de température d’huile (°C)

Manomeétre de pression d’huile (Bar)

Deux jauges a essence (avec sélecteur droite et gauche)

Voltmetre

MOTORISATION & HELICE
Hélice en composite 3 pales, avec cbdne et platine
Moteur Rotax 912 UL (80 CV)

Boite a air en carbone (réchauffe carburateur) avec
température d’air extérieur

Echappement inox monté sur pipes flexibles

Pompe a essence électrique avec clapet anti-retour, filtre a
essence et décanteur

Trappe d’huile a ouverture rapide sur le capot moteur

EQUIPEMENT INTERIEUR & EXTERIEUR

Aérateurs directionnels sur le tableau de bord (alu brossé)
Fenétres a glissiéres de chaque coté de la verriére

Prise 12 Volts sur la console centrale

Interrupteurs et fusibles disjoncteurs aéronautiques
Ceintures de sécurité 4 points

Cabine spacieuse et confortable (1,31m)

Console centrale avec boite a gants incorporée
Chauffage et systéme de ventilation a air pulsé

Grand coffre a bagages derriére les siéges

Fermeture a clefs de la verriere, et des réservoirs, et des coffres

COMMANDES

3 roues « BERINGER » avec freins hydrauliques différentiels
sur les palonniers pilote & co-pilote

Volets a fentes (3 crans) commande électrique sur la console
Toutes les commandes sont montées en tube rigide.

Trim électrique de profondeur avec commandes sur poignées
ergonomiques sur le manche pilote et co-pilote

Commande de gaz et starter sur la console centrale

Roue avant conjuguée avec les palonniers

DIMENSIONS

Longueur 6,45 m
Hauteur 2,28 m
Envergure 8,13 m
Largeur cabine 1,31 m
Volume coffre a bagages 2001

MASSES & QUANTITES

Masse a vide 284 kg
Masse maxi (réglementaire) 472,5 kg
Masse maxi (avec option longeron LSA) 600 kg
Facteur de charge +69g /-39
Capacité des 3 coffres a bagages 55 kg
Capacité des réservoirs d’ailes 122 |
PERFORMANCES

Vitesse a ne jamais dépasser Vne 270 km/h
Vitesse de croisiére a 100% 245 km/h
Vitesse de croisiére a 75% 238 km/h
Vitesse de décrochage en lisse VS1 67 km/h
Vitesse de décrochage avec volets VS0 52 km/h
Taux de monté vz 8 mls
Plafond d’utilisation 5000 m
Distance de décollage (sur piste en dur) 95 m
Distance d’atterrissage 195 m
Distance franchissable 1577 km
Autonomie 8h45

Distributeur France, Belgique, Suisse, Luxembourg : Aerotrophy +33 (0)6 30 57 49 99
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